SPECYFIKACJA TECHNICZNA
(ST)

NA WYKONYWANIE I KONSERWACJE OZNAKOWANIA
PIONOWEGO I WYBRANYCH URZADZEN BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO.

L.WSTEP

Niniejsza Specyfikacja Techniczna stanowi zbior wytycznych i standardow
opisujacych zasady jakimi nalezy si¢ kierowaé przy projektowaniu,
wykonywaniu i biezacym utrzymaniu oznakowania pionowego na terenie
miasta Wroclawia, zarowno w ukladzie docelowych jak i tymczasowych
organizacji ruchu.

Specyfikacja nie zast¢puje obowiazujacych aktow prawnych w tej mierze
lecz stanowi jedynie ich uzupelnienie o elementy charakterystyczne dla
miasta Wroclawia.

Zastosowanie specyfikacji przy projektowaniu, wdrazaniu i utrzymywaniu
oznakowania pionowego ma na celu min. utrzymanie badz podniesienie
stosowanego standardu oznakowania miasta, niezaleznie od przyczyn
wprowadzania zmian w oznakowaniu czy podmiotu realizujacego
przedsi¢wzigcie.

Nadrzednym celem utrzymania badz podniesienia obecnych standardow
projektowych i wykonawczych jest zapewnienie wlasciwego poziomu
bezpieczenstwa i plynnosci ruchu we Wroclawiu zarowno w ukladzie
docelowych jak i tymczasowych organizacji ruchu.



Specyfikacja wraz z opisanymi standardami i procedurami moze
stanowi¢ zalacznik do SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKOW .
ZAMOWIENIA dla prac projektowych i wykonawczych wszedzie tam
,gdzie wystepuja zagadnienia zwigzane z oznakowaniem pionowym drog.

Zapisy specyfikacji stanowig uzupelnienie podstawowego aktu prawnego dla dzialan w

zakresie inzynierii ruchu tj.

Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegolowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania

na drogach (zalqczniki: 11 4).

Prace realizowane przy znakowaniu pionowym drog publicznych winny by¢ dodatkowo

zgodne z przepisami zawartymi w n/w aktach prawnych:

* Ustawy Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz.U. z 2005 r. nr

108 poz. 908 z pdzniejszymi zmianami),

» Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1995 roku (t. jedn. Dz.U. z 2004 r,

nr 204, poz.2086 z pdzniejszymi zmianami),

« Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i

ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430),

* Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. nr 170,

poz. 1393),

* Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkédw zarzgdzania ruchem na drogach, oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177 poz. 1729),

* Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 lipca 2004r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia

(Dz. U. 22004 r. Nr 169 poz. 1773),



II.CHARAKTERYSTYKA OGOLNA PRAC OBJETYCH
ST

1. Utrzymanie istniejacego oznakowania pionowego docelowego w nalezytym stanie
technicznym 1 estetycznym polega na biezacej wymianie uszkodzonych znakow, stupkow,
konstrukeji wsporczych, pylondw itp. oraz ich poprawie, myciu czy odnawianiu trwatymi
powltokami ochronnymi.

2. Realizacja oznakowania pionowego tymczasowego w oparciu o zasady zawarte w
przepisach polega na:

- zabezpieczaniu awarii w pasie drogowym - wygrodzeniu miejsca niebezpiecznego dla
uzytkownika tej drogi wraz z ustawieniem oznakowania informujacego o istniejacej
przeszkodzie,

- wdrazaniu tymczasowych organizacji ruchu na czas trwania wszelkich zmian w pasie
drogi publicznej np. na czas wykonywanych prac drogowych lub imprez
wykorzystujacych droge w sposob szczegdlny.

3. Realizacja planowych zmian oznakowania pionowego obejmuje montaz nowego
oznakowania pionowego 1 demontaz zbednego zgodnie z zatwierdzona w trybie
okreslonym szczegdélowymi przepisami dokumentacja techniczna.

III. WYMOGI ORGANIZACYJNO - TECHNICZNE

Kazdy wykonawca ( inwestor) realizujacy zmiany w organizacji ruchu drogowego,
niezaleznie od ich przyczyn i przeznaczenia winien posiada¢ odpowiednie
przygotowanie organizacyjno-techniczne w zakresie lacznosci, bazy materialowo-
sprzetowej, potencjalu sprzetowego i ludzkiego.

Jako minimum dla prac na podstawowym uktadzie komunikacyjnym miasta nalezy przyjac
dysponowanie :

1. Lacznos¢:
- wolna linia telefoniczna bez obciazenia faksem lub modemem,
- stale lacze do Internetu,
- urzadzenie typu faks ,
- komercyjne konto e-mail o pojemnosci skrzynki nie mniejszej niz 1GB,
- stanowisko dyspozytorskie,
- $rodki tacznosci personelu technicznego ze stuzbami mobilnymi i stanowiskiem
dyspozytorskim.

2.Baza materialowo-sprzetowa na terenie miasta Wroctawia gwarantujaca realizacje zadan
w zakresie doraznych zmian w organizacji ruchu niezwlocznie po otrzymania zgloszenia o
takiej potrzebie .



3.Potencjal sprze¢towy:

Specyfika dziatan w zakresie inzynierii ruchu stawia przed Wykonawcami warunki
dysponowania odpowiednim sprzgtem jak dla prac prowadzonych w pasie drogi publiczne;.
W szczegblnosci dotyczy to specjalistycznych samochoddéw dostawczych, petniacych np.
funkcje pogotowia oznakowania.

Samochody dostawcze pogotowia oznakowania winny by¢ oznakowane w sposob okreslony
w przepisach szczegdlowych a ponadto wyposazone w podstawowe elementy oznakowania
zastgpczego jak dla robdt w pasie drogowym oraz zestawy narzedzi i materialdw niezbgdnych
do realizacji zadan dodatkowych zwiazanych np. drobnymi naprawami konstrukeji stalowych
czy nawierzchni drog.

4.Potencjal ludzki:

Brygady robocze realizujace przedmiot specyfikacji winny sktadaé si¢ z
pracownikow przeszkolonych w zakresie dokonywania zmian w
organizacji ruchu, by¢ minimum dwuosobowe i przynajmniej jeden
pracownik w brygadzie winien posiada¢ uprawnienia w__zakresie
kierowania ruchem-potwierdzone stosownym dokumentem wydanym
przez Policjg.

Brygada robocza winna by¢ wyposazona w aparat cyfrowy z matryca min.
2 miliony pikseli do rejestrowania wykonywanych czynnosci zgodnie z

przyjeta procedura.

IV. WYKONYWANIE PRAC

1. Rodzaje prac.

W celu utrzymania docelowego oznakowania pionowego w nalezytym stanie technicznym
1 estetycznym oraz przy wdrazaniu nowego 1 tymczasowego oznakowania pionowego
wykonywane sa najczesciej nastgpujace prace :

1.1Montaz znaku - trwate przymocowanie znaku obejma do shupka.
1.2Montaz shupka — trwate osadzenie stupka w fundamencie betonowym zaglebionym w
gruncie lub nawierzchni utwardzonej na gigboko$¢ minimum 60 cm wraz z odtworzeniem
istniejacego podioza.
1.3Demontaz stupka:
z podtoza nieutwardzonego - calkowite usunigcie stupka z gruntu, oczyszczenie z
pozostalosci betonu, zasypanie dotu ziemia, zageszczenie wykopu, odtworzenie
nasadzen,

- z podloza utwardzonego (bitum, kostka, plytki) — wycigcie stupka ponizej
nawierzchni (uprzednio rozebranej wokot slupka), odtworzenie istniejacej
nawierzchni.

1.4Poprawa stupka - ponowne trwate osadzenie stupka w podtozu wraz z ustawieniem w
pionie.



1.5 Poprawa znaku- poluzowanie $rub obejm, prawidtowe ustawienie lica znaku z
zachowaniem skrajni poziomej i pionowej, dokrgcenie $rub obejmy do stupka.

1.6. Ustawienie zapory drogowej-trwate osadzenie w gruncie lub tymczasowe ustawienie
zapory obciazonej w sposob uniemozliwiajacy odsunig¢cie osobom postronnym i odporny na
podmuchy wiatru.

1.7. Zastonigcie znaku lub tablicy — natozenie pokrowca.

2.0golne warunki wykonywania prac.

Wykonawca zobowiazany jest do realizacji prac w pasie drogowym w sposob zgodny
z zatwierdzona dokumentacja organizacji ruchu.
Jakiekolwiek zmiany w przyjgtej organizacji ruchu winny by¢ wprowadzane po uprzednim
uzgodnieniu z inwestorem przedsi¢gwzigcia i po uzyskaniu akceptacji organu zarzadzajacego
ruchem drogowym.
Nie dotyczy to przypadkéw koniecznosci podjecia natychmiastowych dziatan w przypadku
zaj$cia zdarzen losowych gdzie zachodzi obawa o zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym lub zagrozenia zycia ludzkiego. W takich sytuacjach Wykonawca podejmuje
dzialania natychmiast zgodnie z posiadana wiedza 1 przepisami w tej mierze-powiadamiajac
o tym fakcie odpowiednie stuzby.

W przypadku uszkodzen lub konieczno$ci uzupetnien brakujacych znakéw drogowych we
wprowadzonej organizacji ruchu ,majacych decydujacy wplyw na bezpieczenstwo ruchu
Wykonawca winien wykona¢ prace naprawcze niezwtocznie.

3.0znakowanie tymczasowe-awarie.

Wykonawca realizujacy prace na rzecz zabezpieczania awarii urzadzen infrastruktury
podziemnej lub drogowej wymagajace zajecia pasa drogowego winien stosowac przyjeta
procedurg. Procedura ma na celu okreslenie minimalnych wymogoéw 1 obowiazkow
zwiazanych z mobilno$cia stluzb pogotowia oznakowania, raportowaniem wszystkich
czynnosci i dzialan towarzyszacych.

Wykonawca zobowiazany jest do zabezpieczenia awarii wystgpujacej w pasie drogowym w
ciagu 1-ej godziny od chwili zgloszenia przez osoby czy instytucje upowaznione.

Po dokonaniu zabezpieczenia Wykonawca zobowiazany jest niezwlocznie, ale nie p6zniej niz
w ciagu 24 godzin powiadomi¢ pisemnie (faks,poczta elektroniczna) Zglaszajacemu
( inwestorowi,zarzadowi drogi,zarzadzajacemu ruchem drogowym) o realizacji zadania w
formie raportu ,ktory powinien zawiera¢ nastgpujace dane:

a) numer raportu,

b) przyczyna i rodzaj awarii,

c) doktadna lokalizacj¢ awarii,

d) imig i nazwisko osoby oraz nazwg instytucji zglaszajacej awarig,

e) date 1 godzing przyjecia zgloszenia i zabezpieczenia awarii,

f) plan sytuacyjny z zaznaczeniem kierunku i lokalizacji sasiednich ulic,
g) sprzgt zabezpieczajacy — rodzaj i ilos¢.

h) ilo$¢ wykonanych zdje¢,

Obowiazkiem Wykonawcy w__okresie obowiazywania oznakowania tymczasowego-

awarvjnego jest utrzymanie przedmiotowego oznakowania w nalezytym stanie technicznym.



Jesli w trakcie obowigzywania zast¢pczej organizacji ruchu lub w czasie pracy sprzgtu na
odcinku drogi z dopuszczonym ruchem kotowym 1 pieszym dochodzi do chwilowych
zatrzyman ruchu to obowiazkiem Wykonawcy jest zapewnienie profesjonalnego kierowania
ruchem.

Kierowanie to moze odbywac si¢ sitami Wykonawcy ,poprzez osoby posiadajace uprawnienia
wydane przez policj¢ lub przez policjeg jesli skala utrudnien moze doprowadzi¢ do powaznych
zaburzen w ruchu.

Na zlecenie Inwestora(zamawiajacego) lub oséb przez niego upowaznionych Wykonawca
zobowiazany jest usuna¢é w cato$ci oznakowanie tymczasowe i przywroci¢ oznakowanie
docelowe.

Po demontazu oznakowania miejsca awarii nalezy pisemnie (faks poczta elektroniczna)
powiadomi¢ Zamawiajacego i odpowiednie stuzby podajac datg i godzing przywrocenia
oznakowania docelowego.

Przy wdrazaniu oznakowania tymczasowego ( awaryjnego) pasie drogowym nalezy stosowac
akty prawne okreslone we wstepie niniejszej specyfikacji.

Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ za szkody osob trzecich wynikajace z organizacji i
sposobu prowadzenia prac.

Wykonawca powinien posiada¢ ubezpieczenie od odpowiedzialno$ci cywilnej (polisa) w
zakresie realizowanej dziatalno$ci. Kwota ubezpieczenia na kazdy rok dziatalnosci winna
by¢ adekwatna do przydzielonego przez zamawiajacego obszaru i zakresu dziatania.

CZESCV MATERIALY

Stosowane materiaty do pionowego znakowania drég powinny spetniaé nastepujace_
warunki:

-folia odblaskowa I-ej, II-ej lub III generacji przeznaczona do wykonania lic znakéw
pionowych. Stosowany standard we Wroctawiu — folia firmy 3M

-blacha stosowana do oznakowania pionowego stalowa ocynkowana, odpowiadajaca PN,
-rura stalowa ocynkowana o §rednicy 60 - 70 mm odpowiadajaca PN.

WYMAGANIA SZCZEGOLOWE DLA WYBRANYCH MATERIALOW I WYROBOW

1.0znakowanie pionowe docelowe:

a) znak:

* tarcza znaku profilowana - wykonana z blachy stalowej ocynkowanej gr. 1,5 - 2 mm,
* lico znaku - folia odblaskowa I, II lub III generacji,



« zamocowanie - uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub ptaskownik przymocowany do
tarczy znaku,
* obejmy z mozliwos$cia regulacji w zaleznosci od rodzaju i $rednicy podpory (stupka).

b) stupek:
* shipek prosty - ocynkowany @ 60 - 70 mm,(u dolu z przyspawanymi tzw.,,wasami

kotwiacymi”, u gory zaslepiony),

* stupek prosty - ocynkowany @ 60 - 70 mm,(u dolu z przyspawanym tzw., kotnierzem ”,
umozliwiajacym przykrecenie do podtoza u goéry zaslepiony),

e shlupek profilowany z wysiggnikiem - ocynkowany @ 60 - 70 mm,(u dotu z
przyspawanymi tzw.,,wasami kotwiacymi”, u gory zaslepiony).

¢) lustro drogowe:

* obudowa - uszczelniona ramka z tworzywa syntetycznego odpornego na dziatanie
warunkéw atmosferycznych barwy biato - czerwonej,

* zwierciadlo - z tworzywa akrylowego o wypuktej powierzchni. Zewngtrzna powierzchnia
pokryta warstwa przeciwskropleniowa,

« zamocowanie - przegubowy uchwyt ze stali ocynkowane;.

d) punktowy element odblaskowy:

« korpus — barwy bialej, wykonany z polimeru technologicznego o podwyzszonej
odporno$ci na udar i wplyw warunkéw atmosferycznych, z wbudowanym elementem
odblaskowym (odbtys$nik),odporny na $cieranie i zapewniajacy dobra widoczno$¢ w nocy,

« trwale mocowanie do podtoza przy uzyciu kleju lub emulsji.

e) punktowy element odblaskowy z trzpieniem
* korpus metalowy , w kolorze kontrastujacym z kostka granitowa, posiadajacy soczewki
odblaskowe i trzpienh do mocowania w podtozu.

f) separatory poziome —25a i U-25b:

* trwale mocowane do nawierzchni elementy segregacyjne wykonane z wysokoudarowego
tworzywa sztucznego lub betonu , koloru z6ttego lub biatego.

stupek przeszkodowy U-5 ..pylon”:

+ jednolity shupek przeszkodowy wykonany z tworzywa syntetycznego, trwale mocowany
do podtoza za pomoca tzw. ,kohierza” z tworzywa sztucznego (nie wymagajacy stupka
nos$nego. Na powierzchni stupka pasy pionowe z folii odblaskowej koloru zottego I lub II
generacji.

h) pylon zespolony U5b

* jednolity stupek przeszkodowy z jednostronnym lub dwustronnym znakiem typu C ( z
folii odblaskowej I II lub III generacji), w ksztalcie walca, graniastostupa lub ostrostupa
Scigtego, o wysokosci od 0,9 m do 1,2m, wykonany z tworzywa syntetycznego, trwale
mocowany do podioza.

1) azyl:
Azyle wystgpuja w postaci wysp, ktore sktadane sa z elementow o wymiarach modutowych
50x50x10 (cm):

- element narozny — ¢wiartka kota



- element zewngtrzny — kwadrat z krawedzia zaokraglona
- element wewngtrzny — kwadrat
* clementy azylu wykonane z mieszanki recyklingowej tworzyw sztucznych koloru
czerwonego ,elementy zewngtrzne z obrzezami biatymi (z odblaskiem ), mocowane trwale
do podtoza za pomoca $rub i1 kotkdow rozporowych.

1) brama drogowskazowa
* slupy stalowe wykonane z zamknigtych profili skrzynkowych lub rurowych
* element poziomy bramy (rygiel):
a) w formie kratownicy z rur stalowych
b) w formie belki o profilach skrzynkowych.
rygiel wystgpuje z rurami do mocowania tablic informacyjnych nad pasami ruchu
Potaczenia stupoéw z ryglem 1 fundamentami — srubowe. Fundamenty zelbetowe.

k) tablice i zapory:

* tarcza tablicy lub zapory profilowana- wykonana z blachy stalowej ocynkowanej gr. 1,5 -
2 mm,

* lico - folia odblaskowa I, II lub III generacji,

e zamocowanie - uniwersalny uchwyt o profilu ceowym, lub ptaskownik przymocowany do
tarczy tablicy ,obejmy z mozliwo$cia regulacji w zaleznosci od rodzaju i $rednicy
podpory (stupka).

1) separator przegubowy

* podstawa z tworzywa sztucznego odpornego na zniszczenie, w kolorze zo6ttym lub biatym,
gumowe pioro seperatora zaopatrzone w elastyczny przegub, oklejone folia odblaskowa
bialo-czerwona I, II lub III generacji, montaz w podiozu za pomoca kotkdw rozporowych,
kleju lub emulsji.

2. Oznakowanie pionowe tymczasowe (awarie, imprezy, uroczystosci):

a) znak

* tarcza znaku profilowana - wykonana z blachy stalowej ocynkowanej gr. 1,5 - 2 mm,

* lico znaku - folia odblaskowa I ,II lub III generacji,

zamocowanie - uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub ptaskownik przytwierdzony do
tarczy znaku, obejmy z mozliwoscia regulacji w zaleznos$ci od rodzaju i §rednicy podpory.
Przy oznakowaniu tymczasowym nalezy stosowac¢ znaki z grupy Sredniej.

b) zapory drogowe typu U-20

« powierzchnia zapory profilowana, wykonana z blachy stalowej ocynkowanej o gr. 1,5 -
2mm,

* lico zapory- folia odblaskowa I lub II generacji,

« zamocowanie bezposrednio na stojaku wraz z obciaznikiem.

c) tablice prowadzace typu U-3 i kierujace U-21:
* tablice profilowane - wykonane z blachy stalowej ocynkowanej gr. 1,5 - 2 mm,
 lico tablic - folia odblaskowa I lub II generacji,

* zamocowanie bezposrednio na stojaku wraz z obciaznikiem.

d) ptlotek przeszkodowy:



e clement stuzacy do wygrodzenia miejsc niebezpiecznych o dtugosci od 2 do 3 mb przy
wysokosci od 1 do 1,1 m.

e) tablica:

* tarcza tablicy profilowana - wykonana z blachy stalowej ocynkowanej gr. 1,5 - 2 mm,

* lico - folia odblaskowa I, IT lub III generacji,

* zamocowanie - uniwersalny uchwyt o profilu ceowym, lub ptaskownik przymocowany do
tarczy tablicy ,obejmy z mozliwoscia regulacji w zalezno$ci od rodzaju 1 Srednicy
podpory (stupka).

f) podstawa:
stosowana jako obcigznik do oznakowania tymczasowego, wykonana z mieszanek

recyklingowych lub prefabrykowanych elementow betonowych zbrojonych - o wadze 20-
30 kg. Elementy z mieszanek recyklingowych wykorzystywane do obciazen zastaw ,
elementy betonowe zbrojone — do obcigzen stupkéw oznakowania.

g) taSma samoprzylepna:

« tasma najezdniowa odblaskowa koloru zéltego przyklejana do nawierzchni, stosowana
przy organizacji ruchu zast¢pczego jako element uzupetniajacego oznakowania
poziomego.

h) ta§ma ostrzegawcza U-22a, U-22b

« tasma ostrzegawcza biato-czerwona w rolkach ( 500 m ). Szeroko$¢ tasmy 80mm.

1) fala Swietlna:

e zestaw lamp ze zrédlem zasilania i1 separatoréw skrajniowych, ktorego zadaniem jest
prowadzenie kierunku ruchu pojazdow w strefie prac drogowych oraz zasygnalizowanie
miejsc szczegOlnie niebezpiecznych na ulicach o duzym natgzeniu ruchu. Wystgpuje w
zestawach 5, 10, 15 elementowych (1 element — lampa + seperator pionowy wraz z
podstawa). Zasilanie ze skrzynki z akumulatorem lub dostgpnego emitera energii
elektrycznej.

3. Wymagania dodatkowe:

3.1.  Wykonawca w celu realizacji prac z zakresu oznakowania tymczasowego
powinien stale dysponowal zestawem = oznakowania sktadajacym si¢  ze
standardowych,najcz¢$ciej uzywanych znakow w ilosci zaleznej od skali prowadzonych prac
na terenie miasta.W zestawie tym nalezy posiadac:

-zapory typu U-20a,U-20b ,U-20c,

-tablice typu U-3c,U-21,

-znaki typu A-12a,A-12-b,A-12-c,A-14,A-12b,A-12¢,A-30,B-1,B-2,B-33,B-36,C-1,

C-2,D-4a,D-4b,D-4c,

-zestaw fali §wietlnej,lampy ostrzegawcze

-plotki przeszkodowe

-tasma ostrzegawcza

-taSma samoprzylepna

-przedtuzki do stupkoéw



-pokrowce na znaki 1 tablice

-stojaki do znakéw

-stojaki do tablic kierujacych i zapor
-obciazniki (podstawy)

3.2. Znaki pionowe winny by¢ zgodne z PN-EN12899-1 ; 2005.

3.3. Urzadzenia stosowane do oznakowania pionowego powinny by¢ oznaczone znakami
bezpieczenstwa na podstawie Zarzadzenia Dyrektora Polskiego Centrum Badan 1 Certyfikacji
z dnia 20 maja 1994r w sprawie wykazu wyrobow podlegajacych obowiazkowi zgloszenia do
certyfikacji na bezpieczenstwo i oznaczenie tym znakiem (Dz. U. Nr55 poz.250 1 z roku 1994
Nr 27,poz 96).

3.4. Wszystkie elementy oznakowania pionowego za wyjatkiem konstrukcji wsporczych 1
punktowych elementéw odblaskowych winny posiada¢ trwale cechowanie danymi
Wykonawcy .

3.5. Ksztalt, wymiary, symbole, oraz tre$¢ napisow 1 liternictwo na znakach i tablicach
drogowych - zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w
sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakow i1 sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach —
zataczniki nr 1 14 do rozporzadzenia.




